Die Presse

Bilanz: Ein krummes Ding am Semmering

Osterreich kann es finanziell noch nicht so schlecht gehen: Beim Semmering-
Basistunnel wurde die teuerste Variante gewahlt. Es ginge auch um eine Milliarde
gunstiger.

Ganz Europa ist derzeit auf der Suche nach Sparpotenzialen, um die Budgets wieder ins
Lot zu bringen und nebenher noch ein bisschen Geld fir einen ,Wachstumspakt®
aufzustellen. Osterreich hat diese Sorgen offenbar nicht. Denn hierzulande glaubt die
Regierung, ein bisschen Uber eine (vollig unrealistische) Finanztransaktionssteuer zu
reden, mache schon den Versuch tberflissig, die von Wifo, IHS und Rechnungshof mit
mindestens 20 Mrd. Euro bezifferten Effizienzpotenziale in Verwaltung und
Gesundheitswesen zu heben.

Auch sonst dtirfte es an Geld nicht mangeln. Der Miinchener Bauexperte Rupert
Springenschmid etwa macht uns darauf aufmerksam, dass der soeben
~Spatengestochene" Semmering-Basistunnel um eine Mrd. Euro billiger gebaut werden
kdénnte. Einfach dadurch, dass man die kiirzestmdogliche Verbindung zwischen den beiden
Tunnelportalen wahlt. Und nicht die jetzt geplante Riesenschleife mit mindestens 8,3
Kilometer Umweg, die den Tunnel solcherart um gut ein Drittel verldngert. Eine Milliarde
ist heutzutage zwar nicht mehr wirklich viel, man kann damit nicht einmal mehr eine
mittelgroBe Osterreichische Bank retten. Aber es ist wahrscheinlich mehr, als Herr
Faymann jemals mit seiner geliebten Transaktionssteuer einnehmen wird. Und es sind
immerhin knapp 120 Euro pro Osterreicher.

Semmering-Basistunnel: Mit 230 km/h durch den Berg




Springenschmid ist nicht irgendwer: Er ist emeritierter Ordinarius flr Baustoffkunde und
Werkstoffprifung an der Technischen Uni Miinchen und er war international gefragter
Gutachter — auch bei Tunnelprojekten.

Und er ist kein Eisenbahngegner: Er halt einen Eisenbahntunnel zwischen
Niederdsterreich und der Steiermark im Sinne einer Attraktivitatssteigerung der Sudbahn
fir notwendig.

Um so mehr wundert es ihn, dass der Tunnel nicht, wie bei solchen Verbindungen ,seit
Menschengedenken®™ Ublich, die kirzeste Verbindung sucht, sondern unterirdisch 8,3
Kilometer Umweg (siehe Grafik) macht. Das sei ,,weltweit ein Novum™ und lése ,bei
Fachleuten im Ausland Kopfschitteln aus®.

Schon fur die Bauindustrie allerdings, die 16,6 Kilometer (der Tunnel ist ja zweirdhrig)
langer bohren darf, schlecht fir die Fahrgaste, deren Fahrzeit wieder um vier bis sechs
Minuten zunimmt.

Die Frage ist, wieso dieses krumme Ding so geplant wurde. Technische Griinde seien es
nicht, sagt der Experte. Und Umweltgrinde seien héchstens vorgeschoben. Was also ist
es dann?

Dazu muss man ein bisschen ins Detail gehen: Will man eine ,Flachbahn™ bauen (und nur
so macht der Tunnel Sinn), dann darf die Steigung nur maximal 8,5 Promille (8,5 Meter
auf einen Kilometer) betragen. Das Mirztal liegt deutlich héher als der Ausgangspunkt im



niederdsterreichischen Gloggnitz. Wiirde man den Tunnel also halbwegs ,gerade™ machen
(etwa die Variante Ochsnerhéhe), wiirde er bei Honigsberg aus dem Berg kommen.

~Na und?", fragen Sie. ,Mirzzuschlag!™, sage ich.

Mlrzzuschlag ist mit seinen 8697 Einwohnern zwar nicht gerade eine vibrierende
Weltmetropole. Aber ein Eisenbahnerzentrum mit der — wie Hubertus Godeysen in
seinem jiingst erschienenen Buch ,OBB - Schwarze Lécher, rote Zahlen" feststellt —
hochsten Eisenbahnerdichte des Landes. Und dieses Milrzzuschlag wiirde nicht mehr an
der Siidbahn liegen, seine tiberdurchschnittlich haufig bei der OBB beschéftigten
Einwohner miissten vier Kilometer auf einer dann zur Nebenbahn degradierten Strecke
zum Schnellzug anreisen.
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Ein Blick auf die Grafik mit den Planungsvarianten zeigt: Die langste, umstandlichste und
teuerste Variante ist die einzige, die vor Mlrzzuschlag das Licht der Steiermark erblickt.
Und sie ist die, die verwirklicht wird.

Wie viele andere schlieBt auch Springenschmid nicht aus, dass das , mit der Tlchtigkeit
der Mirzzuschlager Eisenbahnergewerkschaft™ zu tun haben kénnte. Bei der Bahn tut
man solche Geriichte natlrlich als ,,Bledsinn™ ab. Ein starkes Indiz dafilir gibt es aber: Bei
der im vorigen Jahrzehnt geplanten (und unterdessen wieder verworfenen)
Tunnelvariante, die genau unter Mirzzuschlag im Berg verlaufen ware, hatte der SP-
Blrgermeister mehrfach gemotzt, dass es nicht anginge, sein Eisenbahnzentrum einfach
zu ,umfahren®. Woraufhin selbst die damals schwarz-blaue Regierung Plane flir einen 70
Meter unter der Erde liegenden Bahnhof gewalzt hatte.

Schon spannend, wie bei uns weitreichende Investitionsentscheidungen zustande
kommen konnen. Aber selbst wenn die Grundlage flr die Letztentscheidung eine ganz
andere war: Ein Staat, der bei einer Investitionsentscheidung ohne Not die teuerste
Variante wahlt - der muss finanziell wohl noch ordentliche Reserven haben. So groBe
jedenfalls, dass er uns nicht stéandig mit Steuererhéhungsplanen belastigen sollte.
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